VYSLEDKY VEREJNEHO SETKANIi A ONLINE ANKETY
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K DOPRAVE V KLIDU A PESi DOPRAVE V ULICI HORNI

Verejné setkani
Misto a 8as konani: 26. 9. 2023 v ZS Mendiku

Ugastnici:

17 obyvatel ulice Horni

8 ob¢anu nerezidentd ulice Horni

radni MC Praha 4 pro dopravu Jaroslav Mith

vedouci Odboru Zivotniho prostfedi a dopravy Jaroslav Vodak

mistostarosta Prahy 4 pro uzemni rozvoj a vystavbu Patrik Opa

pracovnik Odboru Dopravy MHMP, oddéleni organizace dopravy David Horatius

Moderatofi diskuse: .
Ing. arch. Lucie Chaloupka Cervena
Mgr. Martin Vesely, PhD.



Kde parkuji u€astnici diskuse

Motoristé Zijici v Horni parkuji prevazné v jinych blizkych ulicich, napf. ve vilové zastavbé Ize
obvykle bez problém( zaparkovat.

3 ze 17 se snazi parkovat pfimo v ulici a proto vitaji zvySeny pocet parkovacich stani.

6 ze 17 nékdy parkuje v ulici, ale nedéla jim problém zaparkovat jen na chvili (vylozit véci

z auta) a pak pfeparkovat jinam, pfipadné rovnou zaparkovat v jiné ulici. Néktefi maji pro
druhé auto placené parkovaci stani mimo ul. Horni.

8 ze 17 v ulici neparkuje. Néktefi nemaji automobil, jini vyuzivaji placena stani mimo ulici
Horni.

nej¢astéji na cesté do parku Jezerka.

Vnimani soué¢asného stavu

PFitomni rezidenti ulice a nerezidenti, motoristé i nemotoristé se z velké &asti shodli na
téchto nedostatcich sou€asného feseni:

- Soucasny stav je klaustrofobicky. Auta parkujici na zmensenych chodnicich
nepfimérené omezuji prichod a vytvafi pocit stisnénosti v ulicnim prostoru.

- Ulice se po zméné organizace parkovacich stani stala neunosné $pinavou. Mezi auty
se povaluji odpadky a psi exkrementy. Problém s neuklizenymi odpadky a
exkrementy byl jiz dfive, ale po zméné usporadani ulice se markantné zvétsil.

- Stavajici charakter ulice je hrozny. Reprezentativnost a velkorysost nahradil vyrazny
diskomfort a nefunkéni parkovani na chodnicich.

- Prlchod po chodniku je nebezpecny, chodci a obzvlast déti jsou ohrozovani auty,
ktera se snazi najet na chodnik a zaparkovat. Z pozice parkujiciho fidie je takfka
nemozneé zaznamenat prochazejici dité na chodniku, coz sniZuje nejen bezpecénost
pohybu po chodniku, ale také pfechazeni ulice. Také je obtizné pfi najizdéni pres
obrubnik v&as zastavit a nenajet az k domu, obzvlast u Sikmych stani.

- Stavajici Sitka chodniku neumozniuje plynuly pohyb chodct, napfiklad kfizeni dvojice
chodcl a osoby s ko¢arkem je velmi nekomfortni. Ulici asto prochazeji pejskafi a
lidé s ko¢arky smérujici do blizkého parku Jezerka. Prichozi prostor je dale vyrazné
zmenSovan pfi otevirani dvefi aut parkujicich na podélnych stanich.

- Parkujci auta vyrazné zhorsuji pohodu bydleni v suterénich a polosuterénich bytech

AT

v ulici (auta jim parkuji skoro az “u okna”)

Ve skupiné rezidentl dale zaznélo:

- Byt v ulici Horni koupili i kvuli dfivéjSi podobé ulice, ktera méla svého genia loci.
Za soucasného stavu ulice by si koupi nemovitosti velmi rozmysleli.

- Vzhledem k poc&tu motoristd v ulici je zvySeni poc¢tu parkovacich stani zanedbatelné.
Naopak snizeni komfortu a vlidnosti ulice je nesrovnatelné vyssi.

- Stavajici Sitka chodniku neumoznuje normalni sousedské fungovani, prostor je tak
zUZeny, Ze se neda zastavit ani na kratky rozhovor se sousedem ¢i znamym.

- Po upravé uspofadani se zvysila rychlost vozidel vjizdé&jicich do ulice, pro chodce je
to znacné nepfijemné a vyvolava to pocity ohrozeni.

Absolutni mensiné u€astnikl diskuze (3 rezidenti, zadny nerezident) soucasny stav s
mensimi vyhradami vyhovuje. Nevhodné vnimaji provizornost a nereprezentativnost
soucasného feSeni, ale uvitali zvySeny pocet parkovacich stani.



Zaveéry a podnéty k zamysleni

Hlavnim pfanim je vratit ulici dlstojnost a nadech velkorysosti. Jde o celkovy dojem
z prostoru. Klaustrofobni atmosféra je netnosna.

Doraz je kladen na stavebni feSeni misto provizorii. Ugastnici diskuse by pfivitali
rozSifeni chodnikl na narozich, se kterym se mizeme setkat v riznych mistech

po Praze, vytvofeni zalivll na parkovani, vysoké obrubniky délici vozovku

od chodniku (slouzici jako pfirozené vymezeni parkovaciho stani).

PozZadovana je dlazba na chodnicich, klidné mozaika, s ohledem na atmosféru

a prakti¢nost (napf. pfi ¢astych opravach inzenyrskych siti).

Opakovanym podnétem bylo zohlednéni komerénich prostor a suterénnich bytu pfi
tvarovani uliéniho profilu. Ugastnici se nebranili kreativnimu pfistupu, praci s lokalné
rozSifenym chodnikem ¢i dalSimi opatfenimi prioritizujicimi chodce a komfort
pfilehlych interiéru.

VétSina rezidentl by nebyla proti instalovani retardéru, pokud nebude generovat
nadmérny hluk.

Klicove je snizeni parkovacich stani pod urover chodniku, ¢imz se pfispéje

k omezeni klastrofébniho pocitu v ulici.

Sikma stani nebyla vétsinou rezidentl jednoznaéné zamitnuta. Shoda v$ak panovala
na omezeni jejich délky tak, aby bylo zamezeno dlouhodobému parkovani dodavek
a dlouhych osobnich automobilu, které neumérné zuzi chodnik a zastini suterénni
prostory. Nerezidenti se domnivaji, Ze nepatrné zvyseni poctu parkovacich stani,
které (jak potvrzuji data Odboru dopravy MHMP) situaci v lokalité vyznamné
nezlepsi, nestoji za diskomfort a snizeni bezpecnosti chodc.

Dulraz byl kladen na kvalitni architektonické feseni.

Ugastnici diskuse by privitali vice ko$ na psi exkrementy a parkovani pro motoristy
a cyklisty

Poznamka: v diskusi zaznély rovnéz podnéty k dopravnimu provozu v okoli ulice Horni.
| tyto podnéty podnéty byly zaznamenany a pfedany radnimu MC Praha 4 pro dopravu.

V Praze dne 29.9. 2023
Ing. arch. Lucie Chaloupka Cervena
Mgr. Martin Vesely, PhD.



Online anketa

Uvod

Anketa probéhla v Fijnu 2023 v navaznosti na vefejné setkani v ZS Mendikii 26. zafi.
Cilem ankety bylo ovéfit na vét§im vzorku respondentt nazory a preference, které zaznély
v pribéhu setkani. Anketa byla uréena vyluéné pro rezidenty ulice Horni nebo ulic
sousednich. Vzdy hlasoval jeden zastupce jedné domacnosti.

Ankety se zucastnili zastupci celkem 60 domacnosti, 38 rezidentl ulice Horni, 22 rezidentu
ulic sousednich. 25 respondentl obvykle parkuje v ulici Horni, 24 z nich jsou rezidenti této
ulice. 18 domacnosti respondentu osobni automobil (t¢éméf) nepouziva, 4 domacnosti
vyuZivaji placena parkovaci stani mimo fedené uzemi.

Nazory respondentt

Respondenti hodnotili, do jaké miry souhlasi celkem s osmi nazory, které zaznély

na vefejném setkani. Miru svého ne/souhlasu vyjadfili na Skale rozhodné souhlasim,
spiSe souhlasim, spiSe nesouhlasim a rozhodné nesouhlasim. Mohli také zvolit mozZnost
nevim/neumim to posoudit.

Tabulka nize uvadi pocty respondentd, ktefi s jednotlivymi nazory rozhodné souhlasi (++),
spiSe souhlasi (+), spiSe nesouhlasi (-) a rozhodné nesouhlasi (--). Mohli také zvolit
odpovéd nevim/neumim to posoudit (N).

nazor ++ + - - N

Jako chodec se po zavedeni Sikmého stani 30 6 4 20 0
po jedné strané ulice Horni citim méné bezpec¢né.

Jako fidi¢ se po zavedeni Sikmého stani po jedné 8 9 7 22 14
strané ulice Horni citim méné bezpecné.

Jako cyklista se po zavedeni Sikmého stani po 14 7 1 13 25
jedné strané ulice Horni citim méné bezpedné.

Po zavedeni Sikmého stani po jedné strané ulice 21 10 10 14 5
Horni pfibylo v ulici odpadku a psich exkrementu.

ZvySeni poctu parkovacich stani v ulici je pro mé 22 3 5 29 1
(Cleny mé domacnosti) vyznamnym pfinosem.

Zasadni je, aby byla parkovaci stani zfetelné 30 9 7 4 10
ohrani¢ena, pod Urovni chodniku.

Sitka chodniku je po zavedeni Sikmého stani 33 4 4 19 0
zcela nedostate¢na.

Negativa, ktera s sebou pfineslo zavedeni Sikmého 33 4 1 22 0
stani po jedné strané ulice Horni, jsou vétsi nez
prinosy navyseni poctu parkovacich mist.




Zavéry

Nazory respondentl v online anketé jsou vyrazné protichidnéjsi nez v pfipadé verejného
setkani. O Siroké nazorové shodé mezi respondenty nelze hovofit u zadné z otazek.

V nazorovych rozdilech ucastnikd setkani a online ankety jsou zietelné patrné rozdily

ve slozeni domacnosti obyvatel ulice Horni podle zplsobu vyuzivani osobniho automobilu.

rezidenti ulice Horni setkani anketa
Obvykle parkuji v ulici Horni 18 % 63 %
Obc¢as nebo vyjimeéné parkuji v ulici Horni 35 % 21 %
Neparkuji v ulici Horni, vyuzivaji placena stani 47 % 16 %

Hlavni zjisténi:
e TFi pétiny respondentu se citi po zavedeni Sikmého stani v ulici Horni méné
bezpecéné jako chodci. Rozdil v podilu nespokojenych rezident( ulice a respondentu

ze sousednich ulic je statisticky nevyznamny.

e Vice nez jedna tfetina respondentd, ktefi dokazi posoudit situaci z pohledu Fidice,
se po zavedeni Sikmého stani v ulici Horni citi méné bezpecné.

e TFi pétiny cyklistd se nyni citi v ulici Horni méné bezpecné nez pfed zavedenim
Sikmého stani.

e Polovina respondentl se domniva, ze po zavedeni Sikmého stani pfibylo v ulici
odpadku a psich vykald.

e RozSifeni poctu parkovacich stani v ulici Horni povazuji za vyznamny pfinos dvé
pétiny respondenta.

e Zfetelné ohranieni parkovacich stani pod urovni chodniku by pfivitaly dvé tretiny
respondentd.

e Tri pétiny respondentll povazuji za nedostate¢nou souc¢asnou Sifku chodniku.

e TFi pétiny respondentl se domnivaji, ze negativa spojena se zavedenim Sikmého
stani pfevladaji nad pozitivy.



PFi podrobnéjsim pohledu na vysledky také vysvitad obraz dvou nazorové velmi odliSnych
skupin obyvatel, které dohromady tvofi zhruba dvé tfetiny respondentd.

Pocetnéjsi z nich jsou respondenti, pro které je zvySeni poétu parkovacich mist v ulici Horni
chodniku je zcela nedostateéna a Ze pfinosy sou€asného feSeni nepfevazuji nad zapory.
Pouze dva z téchto respondentll se nyni citi méné bezpecné jako chodci.

Opacnou stranu nazorového spektra tvofi podstatnou mérou domacnosti respondentt

bez osobniho automobilu. 15 z 18 téchto respondentl rozhodné souhlasi s nazorem,

ze zavedenim Sikmého stani se snizila bezpec€nost ulice pro chodce a ze negativa
souc€asneho fedeni pfevazuji nad pozitivy. 16 z 18 povazuje za rozhodné nedostateCnou
nynéjsi Sifi chodniku.

K zamysleni:

Na zakladé vysledkl ankety Ize doporucit zadavateli, aby zvazil zfetelné ohrani¢eni Sikmych
parkovacich stani a jejich situovani pod urovern chodniku. Mél by se tim zvysit pocit bezpeci
nejen chodcu, ale i nékterych Fidi€a, ktefi se neciti komfortné pfi “pfeskakovani obrubniku”.
Tato stavebni Uprava by také usnadnila uklid a udrzbu ulice.

V Praze dne 23. 10. 2023
Mgr. Martin Vesely, PhD.



